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Abstract

This report presents the motorboa@GreveriQa KA & G 2 NE I K& A @Sandrgcodrand 2 v

reconstructions.

ThedGrevert has after its completion in 1953 been a towboat on both freshwater and saltwaker.

boat was built to tow timber acrosgyrifiorden in eastern Norway. Towards the eridiee 1960dorries

took over the transportation of tiber, and thedGreverg got a new career first in the area of Halden

and the Oslofjord, and thereafter in Sunnmgre. In 2005 the boat was sold to Andelslaget Greven. The
new owners brought the boat back fTyrifjorden, now to keep it protected amdstoreit to how it

looked in its early years.

0Grevert has beenput through several alterations and reconstructioff$is wasmainly a result of
different safety measures necessary at sea comparetidee required for a vessel oa lake inland
and as ways to moderniz&ome changes to the interior of the deckhouse were perhaps simply made
as concessiort® more comfort for the crewThe vessel received new equipment as time passech

as hydraulic steeringear, radar and bow thrusters.

We have today, in 202 more information about the boat in its early days, when it towed timber

inland, thanin its later period as a seagoing vessel.



Spraklig kommentar

I denne rapporten er skipsnavn skrevetnfgrselstegn. Dette er etter gnske fra Riksantikvaren og

forvaltningen i Viken fylkeskommune
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Innledning

Motorbaten «Grevem har etter at den stod ferdig i 1953 veert taubat bade pa ferskvann og saltvann.
Baten ble bygget som temmersleper ved Tyrifjorden. Mot slutten av -18l6& tok tammerbiler
temmertransporten over pa land, og«Greven ble derfor flyttet til ny bruk, farst i Halden og
Oslofjordsomradet, og deretter pad Sunnmgar€005 ble baten solgt til Andelslaget Greven, som brakte

baten tilbake til Tyrifjorden, na for & vernes og tilbfdestil slik den var i sine farste ar.

Baten haii lgpet arenegjennomgattflere ombyggingeogtilpasninger til ny driftFormalet med denne
tekniskhistoriske rapporten er & kartleggeésrevers» historie, med vekt pdartgyets konstruksjoner

og ombygginger. Meningen er at rapporten skal kunne brukes som referanse i sammenheng med

videre vernearbeianed béten.



Hoveddata

Hva Ar Data
Navn 1953 «Grevem
Kjenningssignal 1953 LLWP
Skipstype/funksjon 1953 Slepebét
Byggeverft;sted 19521953 Levert i seksjoner av Glommens Mekaniske Verksted, Fredril
satt sammen i Vikersund
Byggenummer 19523 140
Materiale 19523 Stal
Tonnasje 1973 BRT 45,76 & NRT 0
1953 BRT 48,88 & NRT 7,91
Lengde 1953 60,5/18,44 m
Bredde 1953 14,9/4,54 m
Dybde 1973 6,3/1,92m
1953 6,9
Maskin 1984/85 Wichmann 3A@&a 1975overhalt til type 3ACA
1975 Wichmann 3AC
1953 Wichmann3AB
Rigg 1953 En mast
Hjemmehavn 2005 Vikersund
1974 Alesund
1969 Oslo
1953 Vikersund
Eiere 2005 Veteranbétlaget Greven B/Xikersund
1999 Bora Sandfrakt, Alesund
1994 BrandalSandfrakt, Oslo, Alesund
1974 GisleEilersten A/SHareid
1973 Halden Bukser, Dykk og Mudring, Svein Eylertsen & Co., Hal
1969 Oslo Sand og Bergsalt, Oslo
1953 Drammensvassdragets Fellesflgtningsforening

Forkortelser

ALG Andelslaget Greven

BDF Bredalsholmen dokk dgrtgyvernsenter
DS Dampskip

GMV Glommens mekaniske Verksted

MB  Motorbat

MS Motorskip

SD Sjofartsdirektoratet

SMV  Smedvik Mekaniske Verksted

ST Statsarkivet i Trondheim

1 Nye mal fart opp i skipsregisterkort/lappebok det aret i hvert fall (digitalarkivet)
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Metode og inndelinger

Rapporten giennomgatGrevens historie kronologisk, fra byggetiden og fremovBen deles inn
perioderpa fglgende mate

- «Grever» som nybygg1953

- Drift av«Grevem pa Tyrifjorden, 1953968

- Nye eiere og overgang til saltvann, 198874

- Slepebat pa Sunnmgre, 192004
Inndelingene falger starre endringer i drift, driftsomrade og eierskifter.

En siste periode som angar arene etter «@reven gikk ut av driftog ble verneter inkludert
avslutningsvisDisse arene faller i hovedsak utenfor formalet med rapporten, oggodkun en kort

oppsummering.

Hver hovednndeling/periode gjennomgar fartgyets samfunnsmessige historie, far konstruksjon og
ombygginger beskrives og diskuteres. Konstruksjoner og ombygginger er ordnet etter ar, og i hovedsak
etter overordnede inndelingr fra SFbystemet. SFI star for Skipsteknisk Forskningsinstitutt, og er et
norskutviklet system myntet pd nybygg av fartgyer. Det har ogsa vist seg a veere et oversiktlig
utgangspunkt for gjennomgang av et fartgy sett i en historisk sammenheng. De awederd

inndelingene er:

. Skipet generelt

Skrog

. Utstyr for last

. Skipsutstyr

. Utstyr for besetning og passasjerer
. Masking hovedkomponenter

. Systemer for maskinhovedkomponenter

© N o g A W NP

. Skipssystemer




Kilder

Fartgyet
Fartgyet i seg selv er en viktig kildestit egen historieGamle konstruksjoner gjenstdorg det finnes
spor etter tidligere ombyggingerSpor etter tidligere konstruksjoner er handfaste og helt palitelige

kilder, men det kan likevel veere noe usikkerendt kronologi pA ombygginger og endringer.

Bredalsholmen dokk og fartgyvernsenter, ved Bjgrn A. Nesdal og Ida Pettersen, gjennomfarte en
befaring pa«Grevem i 2020 som del av kildesamling for denne rapporten. Vi fikk god hjelp og
informasjon av medlemer av Andelslaget Greven, Arne Kristian Bye og Thormod R. Haugen.

Kristian Bye har videre hjulpet med flere undersgkelser om bord.

o

Fartgyet som kilde kan ha mer informasjon a gi desto dypere man grai&re spor og mer
informasjon kan dukke opgor eksempelhvis konstruksjoner demonteres ved en istandsetting

/restaurering.

Lignende fartay

MS«Rond» er i flere tilfeller brukt som sammenligningsgrunnfag «Grevem. «Rond» ble bygget av
samme verksted som «Greven», for samme rederi, og stod ferdig to ar etter, i 1955. Fartayet ble brukt
til tammerflating pa Randsfjorden. De to fartgyene ble bygget svaartlik lest, og endte opp i samme

rederi ogsa pa Sunnmgre i eenere periode. Begge fartgyene har gjennomgatt ombygginger, men
ikke ngdvendigvis helt identiske ombygginger. Sammenligninger med «Rond» kan altsa gi mer klarhet
i hvordan tidligere konstruksjoner kan ha veert pa «Grevenx. En befaring ble derfor gjemhogs@

pa«Rond»

Fartgyeier ogiformanter

Dagens eiere a¥Grevemn er Andelslaget Greven. Eierne har samlet en god del historisk informasjon
om baten blant annetvedsamtaler med tidligere eiere og mannskaper pa bafemdelslaget har ogsa

en rekke tgninger fra fartgyets byggeverfsamt foto fra ulike tidspunkille dsse kildene har veert

vesentlige i arbeidet med denne rapporten.

Hole historielag har elleysa tidligere tidspunkgjennomfart intervjuer med tidligere mannskaper pa

«Grevem.?

2 Se litteraturliste
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Arkivkilder

Digitalarkivet
Arkivverkets digitalarkiv har fartgyetappebok, eller skipsregisterkort. Det er en sammenfattet
beskrivelse av fartgyet, med innfaringer om eierskifeerdringer i tonnasje, samt noe om sertifikater.

Det er i hovedsak kortfattet informasjon.

Sjafartsdirektoratet
Sjofartsdirektoratet har en stomengde tegninger av fartgyet, s vel samdlingsrapporter,
dokumenter om tilsyn og ombygginger og krav til fartgydélingsrapporter er en szerdeles nyttig

kilde, idet de presenterer ngyaktige mal av fartgyet pa det gitte maletidspunktet.

Sjafartsdirekbratets arkivkilder er naturlig nok i hovedsak konsentrert om det som gjelder sikkerhet
sertifikaterog informasjon ngdvendig for klassing av fartgyet. Det betyr at detiedre & hente om

for eksempel innredning.

Statsarkivet i Trondheim
Her finnes infomasjon om det elektriske anlegget om bord for perioden d@&reven seilte som

slepebat pa Sunnmare.

Foto
Bildemateriale er en uvurderlig kildetype for a skaffe informasjon om tidligere konstruksjoner. En
utfordring med slike kildetyper er imidlertid daiagen av dem. Tidsangivelsen kan vaere sveert usikker

men ikke alltid Avisbilder kan gjerne vaermntaket her.

De eldste bildensom har veert funnet til denne rapporteriser «<Greven utvendig og de fleste av
disse kun fra babord sid®et betyrfglgeligat det gjerne blir starre usikkerhet runtitvordan fartayet

sa ut innvendig enn utvendiggat vi vet mer om babord enn styrbord side

Det har veert vanskeligere a finne bilder fra tiden da baten holdt til p& Sunnmgre, pa tross ateat det
var ennyere periode Stgrsteparten av de bildene er fra tiden rundt da fartgyet holdt pa a ga ut av
drift.

Tegninger

Tegningeer ofte de beste kildendil & presentere oversikter over systemer om bord.

Tegningene skiller seg fra foto idet vi ikke kan vite med full sikkerhet om tegningene presist gjengir
fartgyet om vi ikke kan sammenligne dem med andre kilder. Fotografiene er utsnitt fra et bestemt

tidspunkt, mens tegninger kan vise planer som potensiklti ble realiserte Dette gjelder riktignok

ikke alle tegninger, men seerlig gjelder dette for bygugombyggingstegninger.
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Aviser
Aviser kan inneholde mye ulik informasjarfte, men ikke alltidav me samfunnsmessig enn teknisk
art. Artiklene ergjeme annenhands kilderArtikler som forteller omsamtidens nyheter, vil stort sett

veeremer paliteligekilder enn artikler som forteller om hendelser lenger tilbake i tid.
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MB «Greverm» som nybyggl953

Drammensvassdraget har éang historie som et av Noes viktige flatningsomradeyog i 1807 ble
Drammensvasiragets Fellesflatningsforening stiftet 1875 fikk selskapet bygget dampbaie@rev
Wedeb til & slepe tammer over Tyrifjordetinder andre verdenskrigjikk kvantumet pa temmeret
som bleflgtet kraftig ned mendet begynte a gke igjen etter frigjgringen i 1945. Flgtningsomradet til
foreningen ble dessutentvidet.* Etter nesten 80 ar i drift var gamd&srev Wedet na blitt sveert slitt

og utdatert. Fellesflatningen hadde veert klar ovedatburde skaffe seg en ny slepelti&fyrifjorden

en god stundoghaddebegynt & sette av penger til dette allerede i 1943. | 1952 beétitEningenet

nytt fartay.

Glommens mek. Verksted fikk jobben med & bygge slepebaten som skulle f& r@veetr. Gamle
DS«Grev Wedet hadde i dagligtalen bare blitt omtalt nettopp sorGrevem, og det nye fartgyets

navn var en klar pAminnelse om kontinuasjonen i temmerflgtningsnaeringen. DesGngreen> hadde

en lang arv a slekte pa.

—-— Vv -

Figur 1. «Grevenwnder bygging i 1953. Foto utlant av ALG, fra Harry Hansen.

3 Borgen (2004Y gmmerflagting
4Ringerikes Blad 14.01.1957
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«Greven kostet 450000 kr ogble montert sammen ved Vikersur@hg, hvor det var laget en slipp
Vikersund vamed andre ordbyggestedet for batenDelene ble sendfra Glommens mek. Verksted

med jernbanerf

Baten ble ferdig levert til Drammensvassdragets Fellesflgtningsforening en onsdag, iejter en

vellykketprgveur pa Tyrifjorder?.

Under fglger en beskrivelse av det nybygde fartgyestore trekk etter de overordnede SFI

inndelingene.

5Eier (1957) s. 286. Info ALG.
8Info ALG
"Ringerikes Blad 12.06.1953
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Skipet generelt
Fartgyet fikk tildelt kjenningssignalet LLWP.

«Grevers» hoveddimensjoner ble oppgitt bade pa planenely@getegningefigur 4, og pa fartayets
skipsregisterkort (lappebok):

Dimensjoner Dimensjoner skipsregisterkort
arrangementstegnin952 (mdt etter bygging)
(planer)

Lengde over alt 20,21 m -

Lengde i K.V.L. 18,00 m -

Lengde mellom p.p. 18,00 m 60,5' (18,4 m)

Bredde pa spant 4,50 m 14,9' (4,5 m)

Dybde i riss 2,60 m -

Dypgaende 1,99 m 6,9' (2,1 m)

Tonnasjen malt i dgdvekttonn var ifalgkipsregisterkortet:

Brutto Netto
48,88 7,91

N 3
Z3 v \\\\\,‘"\\ f
Figur 3. «Greven» i Vikersund tidlig i 1960. Fotograf Harry Hansen. Utlant av ALG.

8 Skipsregisterkort/lappebok «Greven», digitalarkivet
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Figur 4. Generalarrangementstegning av «Greven», défér1952. Enkelte endringer ble gjort i ettertid. Utarbeidet av Glommens mek. Verksted. Kilde: Sjgfartsdirektorat



Skrog og dekkshus

Det finnes mye informasjonen om skrogkonstruksjonene i tegninger fra byggeverftet fraN&&2.

av disseviser ulike versjoner av det sampay minner oss om at vi ikke ma stole blindt pa tegningene.
Dette var planer, og sammenligninger med dagens fartay samtffath950tallet er vesentlig for a

kunnebekrefteeller avkrefteom kildene stemte

Skra
Metode og materialexGrevem ble bygget av stalog ble sveistl hud og dekkle stater og nater

buttsveisé. Skott skulle sveises pa begge sitet hud og dekK.

Type og dekkSom slepbat ble «Greven> utrustet med en butt baugBatenfikk et brodekk over
hoveddekket, nsermere bestemt oppd dekkshus P& hoveddekket skulle det legges 5 mm riflede
plater. Brodekket var situert mellom spant 13 og 25. Ogsa platerekulle vaere pa 5 mm, mersde
var ikle riflede. | stedet var det sveist sma knotter i en antisklisti fra leideren fra hoveddekketrbg

til styrehuset som dagens fartgy vitner atf
Hud:

- Sdekledningskulle veeraninst 4,5(40%ms) v.e. 4,5 mmMed 40% ms menes 40% distanse
malt fra midtskip (100%) langsetter skroget i hver retning. Med v.e. menes ved ender av
fartgyet. 4,5 mm er forholdsvis tynt, men dette kan veere fordi fartgyet var ment a brukes i
ferskvann.Springplate og kjglplate, som var viktigere styrkemessig i fartayet, Isdowne
bunnplater, skulle vaere mer soéid

- Springplate skulle minst vaere 840 mm x 5 mm.

- Bunnplaterskulle vaeraminst 5,0 (4@ ms) v.e. 4,5 mnAltsa: bunnplater skulle vaere minst 5
mm tykke ved 40% distanse malt fra midtskip langsetter skroget i hveingt men ved
endene 4,5 mm tykke.

- Kglgangskulle veeraminst 840 x 6 (706 ms) v.e. 6 mnfigur 5). Altsa: kjglgangsplaten skulle
vaere minst 840 mm bred og 6 mm tykk innenfor 70%. Mot endene kunne deméleremen

fremdeles 6 mm tykk.

Dagens eierfaning, Andelslaget Greven, opplyser at fartgsiaillehaekstra isiud pa 2 mni baugen.

9 Tegn. Midtspant, GMV, 1953, SD.
101 2020
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Spant:Fra spant O ved roret talte det 30 spant forover til bauggpanenes dimensjoneskulle veere
75 x 50 x énm (fiqur 5).

Dekksbjelkeskulle veere pa 2" x 1 %" x 3/16", med kneplater pa 200 x 200 x Beenebjelker i dekket
skulle veere pa 5"x 3 %2" x 5/1@lgur 5).

Bunnstokkenémaskinrommet skulle vaere a 6,5 mm stakens bunnstokkene for gvrig skulle veere pa

300 x 5,5 mm (smeidtspanttegningfigur 5).

Kjalsvineskulle ha dimensjonene 3" x 3" x 5/16", mens stevnen skulle ha méalene 4 %2" xefidui(
5-6).

Skott: Alle skott skulle sveises pa begge sitet hud og dekkFartgyets tverskott var konstruert av
enten 6 eller 7,5 mnplater figur 7).1*

- Skottet ved spant 28 var plassert mellom kjettingkassen og ballasttanken i fordBatet ma
ha veertvanntett kollisjonsskott Samtidig viseskottegningenfigur 7 at skottet skulle ha
«apning 25»Kanskje var det en apning for rdirttnken?

- Skotet ved spant 25/ar mellom forlugar og ballasttanlog ma derforogsangdvendigvis ha
veert vanntett. Detskulle som skott 28 ha en apning («apning 15»figerr 7), kanskje for rar
til tanken.

- Skott ved spant 1varforre maskinromsskottog derfor vanntett.

- Skott ved spant ® var aktre maskinromsskottlerfor vanntett. Det var konstruert slik at
midten av skottet stod ett spanterom lengre aktero@ed spant 8genn det gjorde ut mot
skipssidendved spant 9)

- Akterskott ved spant 4 var bade vanntett ograppet, delt i en gvre og en nedre dedden
gverste delenaktre kollisjonsskottyar plassert lengst akteruted spant 4Dennedre delen

ved spant 5 var hylseskottet.

11 Andre mal er oppgitt péigur 6, menfigur 7er nyere og er derfor den aktuelle.
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Figur 5. Utsnitt av midtspanttegnindatert 12.06.1952. GMV. Kilde: SD.
Tilhgrende bemerkninger pa tegningen:

Dimensjoner: Nummer:

Lengde mellom PP: 18,0 m Tverrskipsnummer: 8,81
Bredde pa spant: 4,50 m Langskipsnummer: 158,58
Dybde iriss: 2,60 m Overlengdenummer: 158,58
% G: 3,96 m Bunnummer: 158,58

Bjelkebukt: 100 mm Utrustningsnummer: 179,22
Spanteavstand: 600 mm Utrustningsbokstav: a

Sveising All sveising utfgres med godkjente tungt dekkede elektroder. | hud og dekk buttsveises stagter og nater. Skot
pa begge sider til hud og dekk.
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