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Innledning.

MS Brandbu har veert i Roar Otto Stmdie siden 1979. Da kjapte hdan gamle lastebaten som var
halvveis nedsunken pa vestsiden av Randsfijorden. Siden den gang har Sundt pa egen hand statt for
alt av restaureringsarbeider og vedlikehold. Sundt har na signalisert overfor vernemyndighetene at
han ikke lenger kan ta ansvafer vedlikeholdet av det 66 fots lange fartgyet, og @gnsker at andre

skal overta eieransvaret. | den forbindelse ble det i 15. mai 2013 foretatt en befaring hvor
Riksantikvaren, Randsfjordmuseene, og Norsk veteranskipsklubb var til stede. Randsfjoragmuseen
viste interesse for a overta eierskapet tirtayet, men vike vite mer om tilstanden far en eventuell
overtakelse. Med dette som bakgrunn ble Bredalsholmen Dokk og Fartgyvernsenter kontaktet, og en
tilstandsundersgkelse av fartgyets stalskrog ble fattet0. og 11. september 2013. Bjarn Nesdal og
Thomas Olsen fra BDF utfgrte synfaringen i samarbeid med eier Roar Otto Sundt.

Fartgyets tekniske data og historikk:
Fartgyets tekniske data:

Navn Brandbu

Kjenningssignal 10117

Type Lastefartgy

Eier RoarOtto Sundt

Byggested Drammen Jernstgberi og mek. verksted / Rgykenviken
Byggear 1907

Hjemsted Oslo

Skrogmateriale  Stal

Fremdrift Avance 2530 Hk., Type R.I.25,\4rsmoddl1920.
Lengde 65,8 fot

Bredde 16,6 fot

Dybde 5,5 fot

Brutto tonnasje 47,75
Netto tonnasje 22,88

Kort historikk:

«Brandbux» ble bygget i 1907 ved Drammen Jernstgberi og mekaniske verksted. Fartagyet ble fraktet i
seksjoner til Rgykenviken ved Randsfjorden, og klinket sammen der. Fremdriftsmaskineriet var de
farste areneen 10 hestekrefters dampmasksom i 1920 ble erstattet med dagens-sylindrede

Avance 25 raoljemotor. Fartgyet ble de fgrste arene brukt til & frakte tremasse mellom Engnaes
tresliperi og jernbanen i Rgykenvik, men allerede i 1910 ble fartgyet ovetdi@tisanger teglverk

for & frakte murstein og takstein. | 36 ar gikk fartayet i denne farten, men da teglverket matte legge
ned i 1946 ble skipet lagt i opplag. |1 1948 sleit ankerkjettingen seg, og fartgyet havarerte og sank pa
grunt vann. Der ble skipéggende som et vrak til 1948 Roar sundt kjgpte dgilsvarende

summen av skrapjernprisen.

| de 34 arene Sundt har veert eier av skipet har han foretatt istandsettiggeedlikeholdsarbeider

helt pa egen hand. Blant annet har han rekonstruert stgrbg rigg ut i fra eldre fotografier og de
restene som stod igjen om bord. Etted3rs arbeid fikk han dessuten igjen startet den gamle
gladehodemotoren, og hadde start pa denne jevnlig frem til for ca. 10 ar siden. Ogsa stalskroget har
han gjort et sort arbeid med; han har lappet lekkasjer, foretatt overflatebehandling bade innvendig

og utvendig. | tillegg har han lagt ned et stort arbeid i ballastering i lasteomradet ved at flere tonn
steinheller er lagt ned i fartayets bunn.



Kort beskrivelse av fart gyets skrogkonstruksjon:

Fartgyet er konstruert med sakalt platekjgtgang), og med fem plateganger, hveg&ngen

etterfglger platekjglen og-§angen er springplate. Fartgyet har nat med enkle klinkrader, og
overliggende stgt med doble klinkeradergdhgen fungerer dessuten som skansekledning i

fartgyets lasteomrade. Fartgyet har 33 stk. sidespant som gar helt fra dekk til kjglen, og forsterket
der med en bred loddrett stalplate, bunnstokken. Avstanden mellom spantene er 595 millimeter.
Kjalsvinet etagt ovenpa og klinket til bunnstokkene i hele skipet lengde. Som langskipsavstivning har
skipet dessuten et livholt klinket i skutesiden pa styrbord og babord side i hele skipets lengde. |
forskipet fra spt.nr. 27 Y til spt.nr. 31 % er skroget forsterket! fem stk. isspant pa hver side. Disse
gar fra topp av Bjang til oppunder dekk.

Profil- , nagledimensjoner og platetykkelser:

Bunnstokk, hagyde 200 millimeter

Bunnstokk, tykkelse 6,35 millimeter (1/4 tomme)
Toppvinkel pa bunnstokk 50 x 50 x 6,3millimeter
Spant 65 x 65 x 8 millimeter
Dekksbjelker 75 x 65 x 8 millimeter
Kjalsvin T-jern 100 x 100 x 10 millimeter
Skott, tykkelse 5 millimeter

Platekjal, tykkelse Usikkert (810 millimeter)
Hudplater, tykkelse 6,35 millimeter (1/4 tomme)
Livholt T-jern 75 x 75 x 9 millimeter
Nagler i hud og spant 5/8 tomme (16 millimeter)
Vinkeljern i casing 27X27 XY

Casing, platetykkelse 5 millimeter

Nagler i casing 12 millimeter

Skroget er helklinket, og fremstar omtrent slik det gjorde da det ble bygget i 1907. Den mest
vesentlige forandringen péa skrogkonstruksjonen ble foretatt i 1920, da maskinromskottet ble flyttet
to spantefelt akterover fra spt.nr. 12 til spt.nr. 10.

Hoveddekket bestar av rifleplater klinket til dekksbjelkene og forbundet til skutesidene med klinkede
bindevinkler. Hoveddekket ligger noe lavere i lasteomradet enn bade bakkdekk og dekk over
maskinrom og akterpigg.

Under hoveddekk kan skipet grovt deles ofplgende vertikalt avgrensede omradékterpigg (fra
akterstevn til aktre maskinromskott pa spt.nr. B)askinomradet (fraaktre maskinromskott til

fremre maskinromskott pa spt.nr. 10); Lasteomradet (fra fremre maskinromskott til tverrskipskott pa
spt.nr25); og forskip (fra spt.nr 25 til forstevn). Dette er for gvrig en inndeling av fartgyet som blir
brukt for & ordne resultatene av tilstandsundersgkelsen. Alle funn beskrevet i hoveddelen er
systematisert etter denne vertikale skroginndelingen.

Over dekker maskincasingen plassert i senter mellom spant nr. 3 og spant nr. 9 i maskinomradet.
Styrhuset er plassert oppa denne fra spant nr. 7 til spant nr. 9. Videre finner vi en stor lasteluke som
gar i sa a si hele lasterommets lengde fra spant nr. 10 tll&steluka ble sannsynligvis utvidet
akterover da dampmaskinen blatt ut i 1920. | bade lastelukarmer og skansekledning finner vi



dessuten avtagbare utsparinger pa begge sidenawyet. Dette er i fglge Roau&dt ombygginger
foretatt da teglverkevertok skipet, og gav anledning til lasting og lossing med trillebar.

MS Brandus skrog méa betegnes som unikt det knapt er gjort endringer eller noen form for
moderne reparasjoner etter skipet gget for over 100 ar sidenaRjrunnlag av dette ma
verneverdien kunne sies & veere hay.

Skrogkonstruksjonsdeler som var gjenstand for tilstandsvurderingen

Pga. vanskelig tilkomst var det ikke mulig & fardstandsvurdering av hele fartgyetor det farste

I& skipet p& vann. Ingen undersgkelser, verkisnelt eller med tykkelsesmalinger, kunne derfor
foretas utvendig under skipets vannlinje. Heller ikke den innvendige bunnen lot seg undersgke i
maskinrom og lasterom. | maskinrommet hintlvannansamlinger under dgrkplatene undersgkelse
av tilstanden, mas det i lasterommet bade er vannansamlinger og ballast i form av steinheller som
vanskeligjar en fullgod kontroll av bunnkonstruksjonen. Et annet omrade som vanskelig lot seg
kontrollere var de delene av skutesidene som har innredningspanel i forskipet.

Oversikten nedenfor viser omradene og konstruksjonsdelene som er undersgkt i fartayets stalskrog.

Skrogkonstruksjonsdeler, oversikt:

21 Akterskip

22 Maskinomradet

23 Lasteomradet

24 Forskipet

Annet

210 Spant

220 Spant

230 Spant

240 Spant og
livholt

211 Platekledning

221 Platekledning

231 Platekledning

241 Platekledning

212 Bunnstokker

222 Bunnstokker

232 Bunnstokker

242 Bunnstokker

252 Kappe for

og Kkjglsvin toalett
213 Tanktopp,
akterpigg.
214 Hoveddekk meq 224Hovedekk med | 224Hovedekk med| 224Hovedekk
bindevinkler dekksbjelker og dekksbjelker og med dekksbjelker
bindevinkler. bindevinkler. og bindevinkler.
216 Aktre skott og | 226 Maskinromskott 246 Forskipsskott 266 Klyss

rorkiste

267 Skansekledning
skansetopp og
svinerygg.

229 Maskincasing

304 Lukelokk til
akterpeak




Tilstandsundersgkelsen.
Dette er rapportens hoveddel hvor alle funnene i tilstandsundersgkelsen presenteres. Beskrivelsen er
systematisert etter oversikten pa foregdende side.

21 Akterskip

Akterskipet eher definert som omradet
fra akterende til aktre maskinromskott pc
spant nr. 3.

210 spant
Spantene #-3 i akterpiggen er i bra
stand.

211 Skutesider/hudplater
Akterpigdank kontrollert visuelt
innvendig. Det er tidligere malt i tanken
og da med blymgnje under malingen.
Men store deler amalingen flakerna

av, ogdet har oppstatt en del
overflaterust Noe rustrenning
observeresDet er noe usikkertiva
rusten skyldes. | falge eier er det brukt e
type maling som er feil i forhold til feste
pa grunningenTanken ma derfor
rengjgres og males pa ny§andblasing
kan vurderes som alternativ.eDer ellers
tort inne i tankenHudplateneinnvendig
ser ut til & veere i god standen alvorlige
teeringer.

212 Bunnstokker. Bunn i akterpiggtank. Propellhylser delvis nedstgpt i betong
Tanken formes av den skrd hekken, og SOmM ber meisles opp for undersgkelse av stélet bak.

det er derfor ikke bunnstokker héordi
spantene gar helt nedInntil skottet er
det stapt noe betongundt propellhylse

213 Tanktopp, akterpigg
Tanktoppen er hel, men med skrantendel ;
kondisjon pa malinghnvendig i tanken
samtoppstattoverflaterust. Dekksbjelker
kan betegnes som okltvendig tanktopp
som utgjer akterdkket frem til spant 3,
er i god stand. Ingesgynligetegn til
lekkasjer.

Akterdekk



214 Hoveddekk og skansekledning
Paklinkede rifleplatemed sammen
fgyninger og nagler ser ut til & vaere i god
stand. Ingen istandsettingstiltak
ngdvendig.Bindevinkel mellom dekk og
skanse noe teert, men virker & veere tett
og i god nok stand for videre bruk.

Det er ingen skanseklathg. | stedet gar
toppen av pategang Foe hgyere enn
hoveddekket, ogr paklinket et
halvrundtjern.Rekkverk eklinkede
septre med gjennomgaende rar. Alt
dette er i god standbm ennnoe bgyd
enkelte

plasser

216 Skott mellom akterpigg og
maskinrom , rorkiste

Dette skottet(#3),med bindevinkler er i
bra stand Rorkistehar middels store
rustangrep rundt gvre og nedre flenser.
Ingen synlige hull, men barrsdblases fo
naermere inspeksjon, og utstyres med n
pakninger.

Nedre flens pa rorlste.



22. Maskinomradet
Maskinomradet avgrenses av aktre og fremre maskinromskoltguénoldsvispant nr. 3 og smt nr.
10.

220 spant

Generelt ser spantene i maskinomradet
ut til & veere i tilfredsstillende stand.,
men enkele trenger reparasjon. Spant
7,9 og 10 babat side er sterkt
rustsprengt i gvre del. Det samme gjelde
spant10 pa styrbord side@verste del pa P
disse(4 stk.)méa fornyes og klinkes pa
nytt.

221 Skutesider/hudplater _ Bilde over og under: Styrbord side i maskinrom. Spant og
Alle hudplater som kan observeres eri piater er stort sett i god stand, men trenger
god standog sikkprgver med malingsvedlikehold.

tykkelsesmalinger over darken viste
gode resultater. Mn det knytter seg
likevel noe usikkerhet til den del av
skutesden som ligger under
maskinrondegrken, da omradet er dekket
med vann.Ytterligere inspeksjon tilrades
etter fjerning av vann og rengjgaring.

222 Bunnstokker.

Det er ikke tilkanst til bunnstokkene
pga. vann under maskindgrken, men de =
finnes ingerspesielletegn til at '
bunnstokker og motorfundamerit
omradet skal veere i darlig stand.



224 Hoveddekk
Dekksbjelker:
Tilstanden etilfredsstillende.

Bindevinkler dekk-skuteside:

Fra spantnummer-0 bade pa styrbord
0g babord side er bindevinkelen Igsnet
mot skuteside. Vinkeljernene ma rette
rengjgres odklinkes pa nytt. | fglge eier
har dette blitt stdende slik helt fra forre
maskinromskott ble flyttet i 1920 pa
grunn av overgang fra dampmaskin til
motor.

Dekksbindevinkel mellom #9 og #10, ikke klinket verken

Bindevinkler dekk-maskincasing: babord eller styrbord side.

Bindevinkel i forkant av casing under
styrhus er defekt som et redat av
rustsprengning. Ma fornyes nar casing
repareres. (Sekt. 229).Resterende
bindevinkler er akseptable.

Hoveddekks rifleplater:

Pga. rustsprengningemellom dekk og
bindevinkelen i front av
styrhuset/maskincsingen er det ogsa
rustgdeleggelser langs etter kant av
rifleplate. Det anbefales derfor nytt stal Dekksbindevinkel i front av styrhus.
i dekk i ei stripe under bindevinkelen
som sveises til eksisterende rifleplate.

Hoveddekket er ellers i god stand i
maskinomradet.

Rustsprengning ognanglende nagler i bindevinkel i front av
styrhus.

10



226 Maskinromskott

Store rustskader ble observert fi@mre
maskinromskott Hele skottet med
vinkelstivere anbefales fornyefktre
maskinromskotter i god stand.

229 Maskincasing

Casingakethadde rustsprenginger
mellom innvendige vinkler og platerldre
steder var det sagar rustet hull. Aktuelle
plater demontereskontaktflater
rengjares, nytt stal felles inetter

behov, og plater remonteresleretter

med klinkingOgsadeler avinnvendige
vinkeljernunder casingtakemna
paregnedornyet helt eller delvis.

Forremaskinromskott #10.

Casingfronten samt frere del av
sideveggene hawustskader. Reparasjon
pakrewesved at nytt stal felles inn.
Innvendige bindevinkler i de fremre
hjgrnene médessuterfornyes.

For reparasjon av utvendige bindevinkle
mellom casing og hoveddekk, se pkt.
224.

Alle lysventiler i casing er knust, og ma Babord hjgrne skott bindevinkel #10 er korrodert.
ha nye glass.

Rustskader mellom vinkler ogasingtak.

11



23. Lasteomradet
Avgrenses akter av maskinromskottet, og forut av tresskott mot ruff pa spant nr. 25.

230 spant

Generelt ser de fleste spant over
«bunnstokkhgyde» ut til & vaere i bra
stand.Under bunnstokkene er tilkomsten
vanskelig, men det ble foretatt visuell
kontroll fire tilfeldige steder. Spantene i
bunn av fartgyet er dekket med vann, og
dermed blitt utsatt for korrosjonsskader.
Hvor alvorlige disse skadeee, vil veere
umulig a si feballasten er fiernet og
bunnenrengjort. Men sannsynligheten
for at alle 32 spantlasteomradets bunn
ma reparereseller delvis fornyeser

stor. Generell god stand pa spant langs skuteside.

Oppunderhoveddekk er spant #1113 pa
babord side lgsnet i topgrunnet
rustsprengningDisse (3 stk.) m@rnyes i
lengder pa ca. 500 millimeter, og klinkes
pa nytt.

231 Skutesider/hudplater

A-gang: Bunn av fartgyet er dekket av
ballast, men stikkprgver viser at denne
plategangen er dekket med vann i hele
lasteomradets lengde. Inspeksjen
derfor vanskelig, men det blebservert

kraftige rustdannelser bade pa plate og Kanskje det darligste partiet av innvendig skuteside. Babord

nagler. Det efOI;elﬂplgUVISSt om side i lasterommet, foran maskinromskottet. Spor av
plategangen ma fornyes eller lekkasjer ovenfra.

istandsettes pa andre mater.

B-gang:Stikkprgver med

ultralydmalinger foretattPastyrbord side i spantefelt £34 ble tykkelsen malt til 4,5 millimeter. Pa
babord side i spantefelt 256 var tykkelsesmalene 3,0 8¢b millimeter. | tillegg ble det observert et
reparert hull i spantefelt 225 pa babord sidedenne hudplata er ogsa tydelig korrodert fra innsiden.
Ytterligere tilstandsodersgkelser tilrades etteat ballast er fiernet og buren rengjort. Likevel kan
manalleredenakonkludere med at flere platesannsynligvis ma byttes uB-gangen
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